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1. INTRODUCCION

En la Comunidad Valenciana, el recientemente aprobado Decreto Legislativo 1/2021, de 18 de junio,
del Consell de aprobacion del texto refundido de la Ley de ordenacion del territorio, urbanismo y
paisaje incluye la Evaluacion Ambiental Estratégica de todos los planes, cominmente denominado
TRLOTUP, derogando a la Ley 5/20174, de 25 de julio, de ordenacidn del territorio, urbanismo y paisaje y a
su posterior modificacion mediante la Ley 1/2019, la cual se centraba basicamente en dar respuesta a la
necesidad de implantar nuevas politicas urbanas y de actuacion sobre el territorio, basadas en "un
urbanismo al servicio de las personas, del interés general y mas sostenible", incorporando por primer
vez la perspectiva de género (articulo 13) entre los principios basicos que han de inspirar el nuevo

modelo urbanistico.

Si bien en esta Ley 2019, ya derogada, se trataba de modificaciones principalmente urbanisticas, que
afectan a Suelo No Urbanizable, incluia ya premisas relacionadas no solo con modelo urbanistico sino
también con la movilidad (Anexo Xll nuevo incorporado en la Ley) en el que se insistia en promover
"ciudades compactas con un tejido denso definido, favoreceran la proximidad entre las actividades diarias
y facilitaran las conexiones con los espacios y equipamientos adyacentes al casco urbano, localizados en la

periferia. Se limitard el crecimiento disperso."

El vigente Decreto Legislativo 1/2021, tiene por objeto la regulacidon de la ordenacién del territorio
valenciano, de la actividad urbanistica, de la utilizacién racional del suelo y de la conservacion del medio
natural, desde una perspectiva de género e inclusiva, incorporando a su vez el concepto de movilidad
sostenible, en aspectos como la mejora de la calidad de vida en las ciudades (articulo 12), en la que se
cita textualmente que la ordenacién de usos y el disefio urbano atenderan a los principios de accesibilidad
universal y de movilidad sostenible, con un sistema de transporte publico eficiente, cualificado y fiable, y
asegurardn la comodidad para el trdansito peatonal y ciclista, mediante una adecuada estructura y

morfologia de las calles, espacios publicos y secciones viarias.

En este sentido, las propuestas de actuacion del PMUS de Massanassa, se encuentran en la misma linea
incorporada en este nuevo Decreto, fomentando la proximidad de actividades de la vida cotidiana,
favoreciendo la intermodalidad del transporte, fortaleciendo la red de itinerarios peatonales vy
mejorando su seguridad y accesibilidad, entre otros.

Respecto al proceso de tramitaciones ambientales de planes, si bien no hay modificaciones sustanciales

que afecten al mismo, el nuevo Decreto Legislativo incluye 4 articulos mas que en la LOTUP (del 47 al
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60), destacando la innovacion reflejada en articulo 60 “tramitacién del instrumento de planeamiento tras
la pérdida de vigencia de la declaracion ambiental y territorial estratégica”.

El procedimiento de elaboracion y aprobacion de planes, queda establecido en el Titulo Il del
TRLOTUP, donde en primer lugar indica los tipos de procedimientos a efectuar (Capitulo | articulos 45,
46) que segun tipologia de Plan y en funcion de sus efectos sobre el medio ambiente, son los
procedimientos ordinario y simplificado.

Con el fin de iniciar el proceso de evaluacion ambiental y territorial estratégica simplificada del
PMUS de Massanassa (justificaciéon de necesidad de dicho procedimiento efectuada en apartado 11) se
redacta el presente Documento Inicial Estratégico (DIE) segun lo dispuesto en articulo 50 del TRLOTUP
que acompafa al Borrador del PMUS en fase inicial para su sometimiento a consultas por parte del

6rgano ambiental.


http://noticias.juridicas.com/base_datos/CCAA/534352-ley-5-2014-de-25-de-julio-de-la-generalitat-de-ordenacion-del-territorio.html#l1t3
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3. ALCANCE, AMBITO Y POSIBLE CONTENIDO DE LAS

ALTERNATIVAS QUE SE PLANTEAN

Los objetivos especificos del PMUS de Massanassa son los siguientes:
Mejorar la seguridad vial en las calles de Massanassa.
Gestionar y limitar el aparcamiento para el vehiculo privado.
Implantar medidas para la mejora del transporte publico.
Implantar medidas especificas para la gestion de la movilidad.
Mejorar la movilidad a personas con movilidad reducida y en riesgo de exclusion social.
Integrar la movilidad en las politicas urbanisticas.
Mejorar la movilidad bajo el concepto de perspectiva de género.
Fomentar la movilidad a pie y en bicicleta.

Regular la carga, descarga y reparto de mercancias en el municipio.

La problematica sobre la que actia el PMUS se puede describir en tres tipologias de externalidades

(problemas) del transporte, como son: problemas econémicos, sociales y medioambientales.

1. Econémicos: gastos hospitalarios por problemas respiratorios, gasto energético y gasto excesivo
del vehiculo privado; que conlleva un exceso de ocupacion de la via publica y requiere una

importante inversion en conservacion de infraestructuras.

2. Sociales: deficiente calidad de vida de los ciudadanos por problemas relacionados con los
atascos, los accidentes de trafico, las barreras arquitectonicas que dificultan el acceso de la
poblacion a la movilidad universal, la baja permeabilidad de los desplazamientos y la reducida

participacion de la ciudadania en la toma de decisiones de sus municipios.

3. Ambientales: contaminacion acustica y ambiental (emisiones gases contaminantes) provocada
por los vehiculos motorizados, y agravante sobre los efectos del cambio climatico y la
concienciacion de los habitantes de Massanassa.

Por lo tanto, el plan de movilidad trata de alcanzar los objetivos y reducir la problematica descrita

anteriormente.
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En relacion a planificacién de la movilidad, tanto a nivel supramunicipal como municipal, no se dispone
de una planificacién de la movilidad, con actuaciones concretas segun estado actual y los crecimientos

previstos.

Massanassa, en materia de planificacion territorial esta constituido actualmente por un Plan General de
Ordenacion Urbana vigente (aprobado definitivamente el 18 de diciembre de 1990), el cual tuvo una
modificacion en 1998, en ambos documentos se establecen las directrices definitorias de la estrategia
de evolucion urbana y de ocupacion del territorio en torno a los elementos estructurantes que

configuran su territorio.

Sin embargo, en este documento de planificacion territorial no se definen actuaciones en materia de
movilidad sostenible como es el fomento de modos de transporte no motorizados o uso del transporte
publico frente al vehiculo privado, disefiando itinerarios peatonales y/o ciclistas, mejora de la seguridad

vial y de la accesibilidad.

El término municipal limita al norte con Alfafar, al sur con Catarroja, al Este con Alfafar y La Albufera, y al
Oeste con Paiporta y Catarroja. Las principales vias de acceso al municipio de Massanassa son la
carretera estatal V-31, la carretera autondémica CV-400 y la via férrea. La primera de ellas conecta la
ciudad de Valencia y la V-30 con la autovia A-7 y la Autopista AP-7 en el municipio de Silla. Por otra
parte, la carretera autonémica CV-400 une Valencia con Albal, pasando por los municipios de Paiporta y
Catarroja. Finalmente, la linea de tren de Cercanias conecta Valencia con los municipios del sur de la

provincia.

En cuanto a la problematica a nivel de movilidad se detecta una prioridad al vehiculo privado en la
mayoria de los viarios, con aceras estrechas y cruces peatonales sin adaptar a PMR. A pesar de ello,
destaca un alto porcentaje de movilidad peatonal dentro del municipio (un 68 % de los desplazamientos

principales).

En un 61% de la trama viaria urbana, la anchura de la acera es inferior a 1,2 metros. Esta situacion puede
representar un riesgo para la seguridad vial de los usuarios vulnerables, ya que algunos tramos en las
calles carecen de suficiente espacio reservado para la movilidad peatonal, teniendo que discurrir por la

calzada compartiendo la seccién con los vehiculos motorizados.

En Massanassa el uso de otros modos no motorizados, como la bicicleta, aun tiene un papel secundario,
pero con incremento reciente, especialmente en el uso de Vehiculos de Movilidad Personal (VMP), pues

representan aproximadamente un 6 % de los desplazamientos, incluso aunque no se cuenta con una
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infraestructura ciclista, pero por otro lado todas las calles del casco urbano estan limitadas a una
velocidad de 30 km/h, lo que permite su utilizacion por este tipo de vehiculos.

Cabe destacar que en el Plan de Movilidad del Area Metropolitana de Valéncia (PMoMe) propone una
red ciclista secundaria para toda el area metropolitana, la cual dentro de Massanassa recorre las calles
Blasco Ibanez, Ausias March, Partida del Divendres, de la Font de la Cabilda, de Constanti Llombart,

Resurreccién y la Av. Josep Alba i Alba.

Respecto al transporte publico, Massanassa cuenta con varias lineas de autobus interurbano, del servicio
denominado con la clave CV-108 y con el nombre Valencia Metropolitana Sud, las lineas que cruzan el

casco urbano a través de la calle Blasco Ibafiez son: L1, L3, L4, L5, y la linea nocturna L5N.

Adicionalmente, por el municipio de Massanassa discurren las lineas C1y C2 de la red de Cercanias de

Valencia, las cuales discurren de la estacién Valéncia Nord hacia Gandia y Moixent respectivamente.

Conforme a lo expuesto, y debido a la naturaleza de las actuaciones a plantear, en el término municipal
de Massanassa las alternativas propuestas se resumen en la no realizacion del PMUS, o la realizacion del
mismo. Dentro de esta segunda opcién la diferencia entre las alternativas que a continuacion se
plantean son en funcidon de la duracién estimada de las actuaciones, plantedndose tres intervalos
temporales (corto, medio y largo plazo), puesto que en funcion de los mismos va asociado un menor o
mayor coste asi como la necesidad o no de acuerdos o gestiones con organismos/administraciones
implicadas (Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, Conselleria de Politica Territorial,
Obres Publiques i Mobilitat, ayuntamientos préximos ...) y voluntad politica de su ejecucion que van a

determinar su realizacion o no, ademas de su importancia.

El periodo de implantaciéon para estudiar y desarrollar cada actuacién planteada se ha definido mediante

3 intervalos temporales:
e Corto plazo: 0 - 2 afios
e Medio plazo: 2 - 4 afios
e Largo plazo: 4 - 10 afios

En cuanto al coste de ejecucion de cada actuacion se ha expresado mediante los siguientes rangos

presupuestarios:
e Bajo: < 20.000 €
e Medio: 20.000 € - 200.000 €
e Alto: > 200.000 €
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Y su importancia se ha clasificado segun 3 niveles:

e Baja (3%)
e Media (¥ ¥¥)
o Alta (3¢ % %)

3.1. ALTERNATIVA 0: AUSENCIA DE PLANIFICACION DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Actualmente no existe un documento que defina un conjunto de actuaciones que tienen como objetivo
la implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles (caminar, desplazarse en bicicleta o
utilizar el transporte publico) dentro del municipio; es decir, de modos de transporte que hagan
compatibles crecimiento econdmico, cohesion social y defensa del medio ambiente, garantizando, de

esta forma, una mejor calidad de vida para los ciudadanos.

En consecuencia, ha dado lugar a la actual ordenacion fragmentada por zonas y sin aparente coherencia

en las actuaciones sobre el viario urbano.

Este hecho en términos ambientales, en ausencia de una planificacién adecuada producira el
empeoramiento del estado actual (contaminacién acustica, pérdida de suelo agricola...), agravado por

los efectos del cambio climatico.

La ausencia de una planificacion de la movilidad en el término municipal de Massanassa, pone en
peligro la ocupacion masiva de suelo agricola, ademas de la pérdida de la posibilidad de conexion entre
elementos naturales culturales y paisajisticos de elevado valor existentes en el término municipal y, en

definitiva, la conservacién y puesta en valor de la infraestructura verde.

3.2. ALTERNATIVA 1: PLANIFICACION DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE CON

IMPLANTACION DE MEDIDAS A CORTO PLAZO

Esta alternativa 1 corresponde a las medidas concretas, a corto plazo, de facil implantacion, que no
requieren un presupuesto de ejecucion elevado, que dependen en su totalidad de decisiones del propio

Ayuntamiento de Massanassa y que no son necesarias la aplicacién de otras propuestas previas.

Estas propuestas suelen ir enfocadas a actuaciones concretas en lugares puntuales para la mejora de
elementos existentes con el fin de fomentar modos de desplazamiento mas amables. Pueden llegar a
ser medidas que cambien la movilidad de la zona en la que se aplica, con medidas de bajo coste y/o
temporales.
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3.3. ALTERNATIVA 2: PLANIFICACION DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE CON

IMPLANTACION DE MEDIDAS A MEDIO PLAZO

La alternativa 2 corresponde tanto a medidas de corto como a medio plazo, de una dificultad media en
cuanto a su implementacion y de un coste de desarrollo medio/alto. Ademas de su posible relacion de
dependencia con otras medidas previas y de su posible necesidad de llegar a acuerdos con otras

administraciones publicas o agentes implicados.

Estas actuaciones atienden a generalidades del municipio, necesitan una implantacion extendida a todo
el conjunto del municipio para facilitar un modo global de desplazamientos. En algunos casos es
necesaria la colaboracion de entidades externas al municipio, por lo que la coordinacién supramunicipal
alarga los plazos de implantacién. Los efectos de estas medidas pueden observarse en algunos casos
desde el inicio de la implantacion, mientras que en otros casos hasta que no se termine la instalacién

global no se presentaran las mejoras.

3.4. ALTERNATIVA 3: PLANIFICACION DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE CON

IMPLANTACION DE MEDIDAS A LARGO PLAZO

La tercera y ultima alternativa engloba las medidas a corto, medio y largo plazo, sea cual sea su
dificultad de implementacion y su coste de ejecucion; dado que contemplan un horizonte temporal
elevado. Parcial o totalmente existiran en algunos casos relaciones de dependencia directas con
medidas de actuacion previas y requeriran la aprobacion, para cumplir sus objetivos finales, de todos los

agentes implicados en la movilidad de Massanassa.

El dltimo escenario contempla aquellas medidas con una dificultad econémica debido a su elevado
coste, o una dificultad por el organismo que debe ejecutar la actuacion. Estas medidas suelen aplicarse
en un ambito grande y suelen necesitar un estudio previo importante, incluso un seguimiento en su

aplicacion. Los resultados de estas aplicaciones suelen ser percibidos por un gran nimero de personas.
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4. JUSTIFICACION SELECCION ALTERNATIVAS PROPUESTAS

Tal y como ya se ha comentado anteriormente, debido al caracter del propio PMUS, las alternativas a

plantear no pueden ir enfocadas a actuaciones concretas y tampoco pueden agruparse segun
problematica al ser éstas muy variadas respondiendo a necesidades de diversa indole.

Conforme a lo expuesto, las alternativas descritas anteriormente, se han propuesto segin horizontes
temporales diferentes, segun asignaciones presupuestarias y segun importancia dentro del PMUS, para
gue Massanassa se encamine hacia una movilidad mas sostenible, utilizando sobre todo medios de

transporte no motorizados y segun los agentes y las administraciones implicadas.

De las cuatro alternativas definidas con anterioridad, la Alternativa O se descarta automaticamente dado
que continuar con la ausencia de una planificacién de la movilidad urbana sostenible solo conllevaria al

empeoramiento de situacién actual en términos ambientales, entre otros.

Respecto al resto de alternativas planteadas, las cuales se enmarcan dentro de una planificacion de la
movilidad urbana sostenible, se opta por el desarrollo de un PMUS que englobe todos los
horizontes temporales integrando las medidas a corto, medio y largo plazo, sea cual sea su
dificultad de implementacion y su coste de ejecucion, con la finalidad de planificar la movilidad

sostenible de una forma completa, implementando todas las propuestas de actuacion.

Dada la interaccion entre las actuaciones que se propongan, los escenarios deben englobar varias
actuaciones, por tanto, se opta por agruparlas en funcion de su dificultad técnica, econémica y del

organismo que participa en la ejecucién de la medida.

Algunas medidas son puntuales y afectan a un solo modo de desplazamiento, aunque generalmente las
medidas propuestas inducen al cambio de modo de desplazamiento, lo cual obliga al resto de usuarios

a aceptar el cambio y modificar de forma indirecta su conducta.

El resultado de estos cambios indirectos puede llevar a originar un nuevo problema o generar un
beneficio mayor del esperado, ademas de la necesidad de adaptarse a las necesidades del momento
o de las exigencias de la poblacion, teniendo en cuenta que los modos de desplazamiento se
encuentran en continuo cambio y desarrollo. Por ello en las siguientes fases a desarrollar se corregiran

las aplicaciones de medidas enfocadas al nuevo escenario de partida y al nuevo plan de desarrollo.
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5. DESARROLLO PREVISIBLE DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

La redaccion del analisis y diagnéstico del PMUS de Massanassa se ha desarrollado en las diferentes
fases:

Fase |. Diagndstico de la situacion actual
El diagndstico de la situacion actual lo componen los siguientes puntos:
e Fase I.1 Introduccion.

En este apartado se define lo que es el PMUS, sus principios y objetivos, asi como las fases en la que se

desarrolla.
e Fase |.2 Caracteristicas generales.

En este apartado se han definido las caracteristicas principales del municipio y los aspectos
socioecondmicos que determinan o pueden determinar su movilidad, asi como su contexto territorial y

los usos de suelo del casco urbano.
e Fase |.3 Recopilacidon de informacion basica. Toma de datos.
En este apartado:

= Se ha recopilado y examinado la documentacion disponible y/o facilitada por parte del
Ayuntamiento de Massanassa, que de alguna manera pueda proporcionar informacion sobre la
evolucion de la movilidad y su diagndstico actual.

= Se ha definido la campafa de campo a realizar. Dicha campafa ha tenido como objetivo captar,
mediante la toma de datos, toda aquella informacion representativa desde el punto de vista de la
oferta y la demanda. En este caso, se ha llevado a cabo una grabacién con GPS en la que se han
registrado las vias del municipio.

= Ademas, con los datos obtenidos de las diferentes de encuestas (online e "“in situ”) que se han

realizado, se ha completado la informacion facilitada por el Ayuntamiento de Massanassa.

e Fase 1.4 Analisis y diagndstico de la situacion actual. Oferta.

En este apartado se ha analizado en profundidad la oferta de infraestructuras y servicios de movilidad
actual en Massanassa, desde diferentes aspectos: la accesibilidad externa al municipio; la infraestructura
peatonal existente, la infraestructura ciclista, los espacios reservados al transporte publico y privado, las
plazas de aparcamiento, las plazas destinadas a uso de carga y descarga u otros usos del espacio en
calzada, etc.
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e Fase .5 Analisis y diagndstico de la situacion actual. Demanda.

En este apartado se han analizado detalladamente las necesidades que tienen los diferentes actores que
participan en la movilidad del municipio: los requerimientos para los desplazamientos peatonales y
ciclistas, la necesidad de plazas de aparcamiento, las areas de influencia de las plazas de carga y
descarga, las ubicaciones de los centros generadores y atractores de movimientos, las plazas de

aparcamiento para personas de movilidad reducida (PMR), etc.
e Fase .6 Analisis DAFO y Diagnéstico integrado.

Esta fase constituye un analisis de los aspectos positivos y negativos tanto de origen interno como
externo, influyentes en la movilidad, clasificandolos como Debilidades, Amenazas, Fortalezas y

Oportunidades.

Asimismo, incorpora un diagnéstico integrado de los principales problemas detectados y clasificados de

manera jerarquizada.

Tras un conocimiento exhaustivo tanto de la problematica como de las potencialidades existentes
mediante trabajos de campo, informacion aportada por entidades competentes y encuesta online
efectuadas, se han analizado y tratado los resultados de los mismos llevando finalmente a conocer la
oferta y demanda de movilidad existente en el término municipal, estableciéndose finalmente un DAFO

con el fin de complementar esa oferta y demanda existente.
Fase Il. Programa de actuaciones
e Fase Il.1 Introduccion

En esta fase se han desarrollado los aspectos generales de las propuestas a implementar para fomentar
la movilidad mediante modos de transporte mas sostenibles.

e Fase Il.1 Objetivos especificos

En este apartado se definen algunos objetivos especificos a alcanzar con el PMUS y que sirven como
directrices para definir el conjunto de propuestas y medidas a aplicar, dichos objetivos se definen con

base en el diagnostico y lo recabado en las distintas actividades de participacion ciudadana.

e Fase ll.2 Plan y desarrollo de propuestas

En este punto se han desarrollado y planificado las diferentes propuestas de actuacion y se han
clasificado segun su tipologia. Describiéndolas de forma detallada en forma de fichas de actuacion.

Asimismo se ha realizado un cronograma de las actuaciones.

e Fase I.3 Calculo de emisiones relacionadas con la movilidad
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Se han definido y calculado las emisiones relacionadas con el transporte en el casco urbano de
Massanassa, en un escenario actual, asi como estimado la reducciéon de las emisiones con la aplicacién
del PMUS.

Fase Ill. Comunicacion y seguimiento

e Fase lll.1 Introduccion

En esta fase se han descrito diferentes programas de sensibilizacién, comunicaciéon y promocién de la
movilidad sostenible que podrian aplicarse en el municipio.

e Fase lll.2 Comunicacion y divulgacion

Dichos programas de movilidad se han dividido segun tres tipologias: global, al trabajo y a centros
escolares.

e Fase lll.3 Seguimiento

Se han seleccionado unos indicadores determinados para el seguimiento y evaluacion de las

actuaciones propuestas en el PMUS, estableciendo valores iniciales y objetivo.

Finalmente, en base a toda la informacién recopilada y tratada en fases anteriores, se definen una serie

de propuestas de actuacion clasificadas segun importancia y plazo de ejecucion.

Se elabora, por tanto, el cronograma que se muestra a continuacién, indicando cada una de las
actuaciones, su duracion en el tiempo, el momento idoneo de su implantacion y la prioridad sobre otras

actuaciones.

Para ello se muestran, en dos colores, las etapas de cada implantacion.

En la planificacion de las actuaciones del PMUS el color verde oscuro marca un primer periodo de
estudio de la propuesta o ejecucion, para posteriormente presentar una segunda fase de continuacion,
representado con el color verde claro. Los periodos de corto y medio plazo se estiman en 2 afios cada
uno, mientras que para las propuestas instaladas en el largo plazo se considera una prolongacion de 10

afhos, hasta un afio horizonte fijado en 2031.

2HCPS

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
PMUS MASSANASSA

000

Ajuntament de
Massanassa

Corto plazo

El horizonte temporal de las propuestas a corto plazo comprende desde el afo 2022 al afio 2023 tal y

como se muestra en parte inferior de la siguiente tabla.

Corto plazo

Redaccian del plan de accesibilidad
Redaccion de ordenanza de movilidad
Adhesion al pacto valenciano por la maovilidad segura v sostenible

Creacion de zonas pacificadas
Ampliacion zonas de prioridad invertida
Homogeneizacion par tipo de via

Mejora de itinerarios peatonales principales
Caminos escolares seguros

Renovacion de aceras

Coherencia sefializacion paor tipo de via
Adaptacion de bolardaos

lluminacian y limpieza en aceras

Mejora de conexion peatonal can la Marjal
Adaptacian de pasos peatonales
fMassanassa - metro minuto

Red ciclista/VMP interna

Estacionamientos para bicicletas/VMP
Fomento de movilidad en bicicleta/ VP
Implementacion del sistema metropolitano coordinado de bicicleta publ

ica e municipio

Mejora de informacian al usuario (bus interurbana)
Mejora de plataforma de paradas en la ¢/ Blasco lbafiez

Reordenacion de sentidos de circulacian
Inventario v mejora de sefializacion
Regulacidn y calmado de trafico

Seccidn viaria

Puntos de recarga vehiculos eléctricos
Campafas de concienciacion v control del estacionamiento no permitido
Renaovacion de la flota de vehiculos del ayuntamiento

Gestion de plazas de carga v descarga
Aparcamientos disuasorios

Reduccion de aparcamiento en aceras
Aparcamientos para motocicletas/ciclomotores
Reconfiguracion de tipologia de aparcamiento
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Medio plazo Largo plazo

El horizonte temporal de las propuestas a medio plazo comprende desde el afio 2024 al afio 2025 tal y El horizonte temporal de las propuestas a largo plazo comprende desde el afio 2026 al afio 2031 tal y
como se muestra en parte inferior de la siguiente tabla. como se muestra en parte inferior de la siguiente tabla.

Largo plazo

Fedaccion del plan de accesibilidad
Redaccion de ordenanza de movilidad
Adhesian al pacto valenciano por la movilidad segura y sostenible

Redaccian del plan de accesibilidad
Redaccion de ordenanza de movilidad
Adhesion al pacto valenciano por la mavilidad segura v sostenible

Creacion de zonas pacificadas

Ampliacion zonas de prioridad invertida
Homogeneizacion por tipo de via

Mejora de itinerarios peatonales principales
Caminos escolares seguros

Renovacion de aceras

Coherencia sefializacion por tipo de via
Adaptacion de bolardos

lluminacian y limpieza en aceras

Mejora de conexidn peatonal con la Marjal
Adaptacion de pasos peatonales
Massanassa - metro minuto

Creacion de zonas pacificadas
Ampliacion zonas de prioridad invertida
Homogeneizacion por tipo de via

Mejora de itinerarios peatonales principales
Caminos escolares seguros

Renovacion de aceras

Coherencia sefnalizacion por tipo de via
Adaptacion de bolardos

lluminacion y limpieza en aceras

Mejora de conexion peatonal con la Marjal
Adaptacion de pasos peatonales
Massanassa - metro minuto

Red ciclista/VMP interna
Estacionamientos para bicicletas/VIMP -
Fomento de movilidad en bicicleta/VMP

Implementacion del sistema metropolitano coardinado de bicicleta publica en el municipio

Red ciclista/VMP interna
Estacionamientos para bicicletas/VMP

Fomento de movilidad en bicicleta/VMP
Implementacion del sistema metropolitano coordinado de bicicleta pabl municipio

Mejora de informacian al usuario (bus interurbana)
Mejora de plataforma de paradas en la o/ Blasco lbafiez

Mejora de informacion al usuario (bus interurbano)
Mejora de plataforma de paradas en la ¢f Blasco Ibariez

Reordenacion de sentidos de circulacian
Inventario v mejora de sefializacian
Regulacion y calmado de trafico

Seccion viaria

Puntos de recarga vehiculos eléctricos
Campafias de concienciacion vy contral del estacionamiento no permitido
Fenovacian de la flota de vehiculos del ayuntamiento

Reordenacion de sentidos de circulacion
Inventario y mejora de senalizacion
Regulacion y calmado de trafico

Seccion viaria

Puntos de recarga vehiculos eléctricos
Campanas de concienciacion y control del estacionamiento no permitido
Renovacion de la flota de vehiculos del ayuntamiento

|

Gestian de plazas de carga v descarga
Aparcamientos disuasorios

FReduccion de aparcamiento en aceras
Aparcamientos para motocicletas/ciclomotores
Reconfiguracion de tipologia de aparcamientao

Gestion de plazas de carga y descarga
Aparcamientos disuasorios

Reduccion de aparcamiento en aceras
Aparcamientos para motocicletas/ciclomotores
Reconfiguracion de tipologia de aparcamiento

2026

2024 2025

2027 2028 2029 2030 2031
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6. DIAGNéSTICO DE LA S|TUAC|()N DEL MEDIO AMBIENTE Y DEL A continuacién, se muestra la distribucién de los usos del suelo en el término municipal de Massanassa,

obtenida del Sistema de Informacion sobre Ocupacién del Suelo de Espaia (SIOSE). Se observa como el

TERRITORIO ANTES DE LA APLICACION DEL PLAN EN EL
AMBITO AFECTADO

nucleo urbano se encuentra al noroeste del municipio, dentro del continuo urbano de Albal-Catarroja-

Massanassa-Alfafar-Benetusser. Al este del nucleo se encuentra la via del ferrocarril y el poligono
industrial, que conecta con la V-31 y seguidamente con La Marjal y la Albufera.

Massanassa es un municipio perteneciente a la provincia de Valencia, concretamente forma parte de la
comarca de L'Horta Sud, a 8 kildmetros al sur de la capital autondémica (Valencia). Cuenta con una
superficie de aproximadamente 6 kildmetros cuadrados, dividiéndose en cuatro ambitos: casco urbano,
poligono industrial, marjal y Albufera. El término municipal limita al norte con Alfafar, al sur con

Catarroja, al Este con Alfafar y La Albufera, y al Oeste con Paiporta y Catarroja.
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Seguidamente se muestra la clasificacion del suelo segun el Plan General de Ordenacion Urbana vigente
(aprobado definitivamente el 18 de diciembre de 1990).

llustracion 3. Clasificacion del suelo en casco urbano de Massanassa

Fuente: PGOU Massanassa

En la imagen se pueden ver tanto la zona del casco urbano como el poligono industrial. Se diferencian,
por un lado, las zonas ya urbanizadas (S.U. y S.U.l), por otro el suelo urbanizable (S.U.N.P.), y por Gltimo
el suelo protegido (S.N.U.P.). Hay que destacar que al aprobarse el Plan hace mas de 30 afios, existen
suelos clasificados como urbanizables que en realidad ya se encuentran urbanizados, como los
alrededores del IES de Massanassa.
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6.1. DIAGNOSTICO MEDIOAMBIENTAL

Como se ha mencionado, Massanassa se encuentra en una fisiografia completamente plana. Tal y como
puede observarse en la siguiente imagen obtenida del visor cartografico ICV de la Generalitat
Valenciana, el casco urbano es plano, asi como el entorno y los recorridos hacia los municipios vecinos
de Alfafar y Catarroja, lo cual es un factor muy favorable para el uso de medios de transporte no

motorizados en los desplazamientos cortos.

Fisiografia

No cuantificado
Plano

Ondulado
Fuertemente ondulado
Colinado

Fuertemente socavado

Montafioso

Laderas suaves
Laderas moderadas
Laderas acentuadas

Laderas muy acentuadas

Rios y masas de agua

Nucleos urbanos

Iustracién 4. Fisiografia en casco urbano de Massanassa

Fuente: Visor cartografico ICV (consulta septiembre 2022)

Todo el casco urbano presenta pendientes inferiores a 15°, exceptuando algunos tramos de la Rambla
del Poyo (o de Chiva, o de Torrent), el cual es un curso de agua estacional que vierte sus aguas a la
Albufera de Valencia.
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Pendientes del terreno > y < de 15°
|| Pendiente menor de 15 grados
[ Pendiente mayor de 15 grados

Ilustracion 5. Pendientes del terreno en casco urbano de Massanassa

Fuente: Visor cartografico ICV (consulta septiembre 2022)

Respecto a la hidrologia superficial y riesgos naturales asociados, destacar en el término municipal de
Massanassa la mencionada Rambla del Poyo (o de Chiva, o de Torrent), el cual en la zona
correspondiente al cauce lleva asociado a una peligrosidad de inundacion de Nivel 1 segun
PATRICOVA (frecuencia de 25 afos y calado mayor a 0,8 m) y alrededor del mismo, la peligrosidad de
inundacién pasa a ser de Nivel 6 (frecuencia baja de 500 afios y calado menor a 0,8 m) en un area que
cubre practicamente la mitad sur del casco urbano de Massanassa y la mayor parte del poligono

industrial, dicha area es la que se muestra en color amarillo en la ilustracion siguiente.
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Pﬂigrosxua’ 1. Frecuencia alta (25 “..-.- ¢ : v, ¥
aflos) y calado Alto (0.8 m) i " 'lj

Peligrosidad 6. Frecuencia baja

SO L et &“?'
(500 afos) y calado bajo (<0.8m) ..ﬁ;g@‘}ﬁ. S

Ilustracién 6. Peligrosidad de inundaciéon (PATRICOVA)

Fuente: Visor cartografico ICV (consulta septiembre 2022)

Ademas, la Rambla del Poyo (o de Chiva, o de Torrent) lleva asociado terrenos forestales PATFOR
catalogados como tal a partir del cruce con la V-31 en la mitad este del término municipal, tal y como se
observa en la ilustraciéon siguiente.



000

Ajuntament de
DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO Massanassa

Altatar

Massanassa

PATFOR
Suelo forestal PATFOR

Terreno Forestal

llustracion 7. Terrenos forestales PATFOR

Fuente: Visor cartografico ICV (consulta septiembre 2022)

Destacar como principal elemento ambiental, paisajistico y cultural, el Parque Natural de La gl [/ T “_4 % S i Ny N

. pr
Albufera, Espacio de la Red Natura 2000 (LIC y ZEPA) que ocupa la mitad este del término municipal de \/\

Massanassa y si bien esta separada fisicamente por la autovia V-31 del casco urbano y el acceso en

modos no motorizados desde el mismo debe atravesar el poligono industrial, es un entorno al cual se
deben garantizar itinerarios adecuados y lo méas atractivos posible. lustracion 8. Red Natura 2000 en Massanassa

Fuente: Visor cartografico ICV (consulta julio 2022)

El Parque Natural de la Albufera esta regulado bajo dos
instrumentos de planificacion territorial como son el Plan de
Ordenacion de Recursos Naturales (PORN) y el Plan Rector de
Uso y Gestion (PRUG), cuyos limites coinciden con la autovia V-
31 (ver imagen adjunta) y por tanto no serd de aplicacion
puesto que las actuaciones propuestas se centran en el casco

urbano del municipio.
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El Parque Natural de La Albufera, también lleva asociada la presencia de Habitats de Interés
Comunitario abarcando un area menor que lo que ocupa el espacio protegido correspondiente al
extremo este del término municipal de Massanassa, que si bien no se proponen actuaciones en dicha

zona puesto que se centran en el casco urbano del municipio se debera garantizar su preservacion.

Massanassa

Alfafar

-
~

'
s Catarroja

7’)" "
! L

Habitats 1:50.000

=

llustracion 9. Habitats de Interés Comunitario en Massanassa

Fuente: Visor cartografico ICV (consulta julio 2022)

Como instrumento de planificacion territorial a destacar en el término municipal estd el Plan de
Accion Territorial de la Huerta de Valéncia, puesto que la totalidad del término municipal de
Massanassa se encuentra dentro de su ambito estricto de aplicacion, estando asociado al Parque
Natural de la Albufera terrenos de proteccion de huerta por el propio valor natural del espacio y junto al
caso urbano en el extremo oeste del municipio un area calificada en el plan como “zonas rurales
comunes” que en caso de plantear propuestas proximas a dicha zona se deberd estudiar la

compatibilidad con la misma.
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Enclaves huerta

y Zonas rurales comunes
7 e
7

Areas proteccion huerta

H1. Huerta de Proteccion Especial |
Grado 1 M-

H2. Huerta de Proteccién Especial
Grado 2

H3. Huerta de Proteccidén Agricola
Grado 3

1 . EVN. Espacios de Valor Natural

lustracion 10. Plan de Accion Territorial de la Huerta de Valencia en Massanassa

Fuente: Visor cartografico ICV (consulta julio 2022)

En referencia a recursos paisajisticos, ademas de los propios terrenos de huerta ya mencionados tras
consulta al visor cartografico del ICV, no se han encontrado mas recursos en el término municipal

En referencia a los elementos patrimoniales existentes en el término municipal, el PGOU de
Massanassa no dispone de Catdlogo de Bienes y Espacios Protegidos, si bien se ha consultado los
asociados a los terrenos de huerta en el catdlogo de protecciones del PAT de la Huerta de Valencia,

encontrandose en el término municipal de Massanassa los siguientes

elementos patrimoniales:

e EPH 18.02 Cano de Catarroja (Ag. Favara) BRL-TAG: Elemento

Patrimonial Hidraulico catalogado como Bien de Relevancia Local

(BRL) situado en el limite entre Massanassa y Catarroja, junto al
barranco de Catarroja (rambla el Poyo o barranco de Xiva o de

Torrent).
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Se trata de un gran sifén o conduccién subterranea
que permite a la acequia de Favara cruzar el cauce
del barranco de Catarroja, entre los términos de
Massanassa y dicha poblacién. Sin duda es una de
las construcciones menos usuales y mas peculiares
de la arquitectura hidraulica de la Huerta de
Valencia pues tan solo existen otros dos sifones
similares, uno de la acequia de Montcada, en Alfara

del Patriarca, y otro en la de Rascanya, en Tavernes

Blanques.

Seguidamente se incluye ficha de proteccién de dicho elemento patrimonial:

“CPS

NORMAS DE INTERVENCION - PROTECCION DE ELEMENTOS DE PRIMER NIVEL BRL

1. AMBITO DE INCIDENCIA DE LA PROTECCION :

i

A.- BIEN A PROTEGER (CANO DE CATARROJA)

C.- AREA DE RESTAURACION PAISAJISTICA

Area de intervencion donde debe desarrollarse un proyecto de restauracion del Cano unido a una intervencion
paisajistica que valore el bien, restituya el paisaje arrasado o deteriorado en su caso y ajuste los parametros formales
para la adecuada percepcion del bien a proteger.

En este caso existe la acequia en la ladera izquierda del Barranco de Chiva en un tramo relativamente importante,
capaz para entender el concepto del bien en el sistema hidraulico de la red de la Huerta, por ello es posible la
restauracion del bien a ambos lados del Barranco

NIVEL DE PROTECCION

Proteccion Arqueologica. Intervencion paisajistica que permita recuperar el bien, sus restos, trazas. etc.

Recuperacion de las trazas de la Acequia Historica de Favara y del Cami Vell de Picassent

En las areas de proteccion paisajistica no debe construirse volumen alguno, estable o perecedero, que distorsione el
valor del elemento a proteger. En este caso la intervencion es posible y quedaria dentro de una zona de pargque en
zona urbana del Témino de Catarroja y SNU en el Término de Paiporta

REFERENCIAS DOCUMENTALES:

El patrimoni hidraulic de les séquies del Tribunal de les Aigles de Valéncia. Gunot, Selma y Llori. Valécia 2013
Catalogo e inventario de los elementos del patrimonio hidraulico. www/chj.es

Revision del PGOU de Picanya. Estudios de Paisaje.

OBSERVACIONES:

AREA DE VIGILANCIA ARQUEOLOGICA

EPE 21.02 Chimenea Forsan (BRL): Elemento de patrimonio
etnologico catalogado como Bien de Relevancia Local (BRL).

Del conjunto de edificios queda Unicamente en la actualidad la
chimenea, que formé parte de una fabrica de ladrillos, cuyo
origen se sitla en la tercera década del siglo XX.

Ajuntament de
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CATARROIA

Se ubica en la zona norte del casco urbano, tomando de eje la
Avenida Blasco Ibafiez, antigua carretera a Madrid, donde se

desarrollara en esta época el habitat de poblacién obrera.

Seguidamente se incluye ficha de proteccion de dicho elemento patrimonial:

1. AMBITO DE INCIDENCIA DE LA PROTECCION :

X

5 5 ? o T
0 7

TERMING %,

MASANASA

A.- BIEN A PROTEGER

B'.- AREA DE PROTECCION

existentes.
AREA DE VIGILANCIA ARQUEOLOGICA

GRADO DE PRQTECCION HUERTA EVA H1 H2 H3

En area urbana se establece un radio de proteccion de 20 metros alrededor del bien. Este ambito, debe tener un tratamiento que
proteja cada una de las chimeneas y permita su comprension y percepcion visual, conservando a ser posible los restos arqueoldgicos

PMUS MASSANASSA
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e [P 04 Cami Vell de Picassent: Itinerario Patrimonial existente por [ wassanassa

el margen oeste del término municipal. EI Cami Vell de Picassent
es uno de los principales caminos que unian la ciudad con las
huertas del sur. En la actualidad es reconocible su trazado vy
ofrece muchas posibilidades estructurantes a partir de la Ronda
Sur, entre el Cementerio General y el Parque de la Rambleta.

Seguidamente se incluye ficha de proteccién de dicho elemento

patrimonial:

AMBITO DE INCIDENCIA DE LA PROTECCION

A.- BIEN A PROTEGER

Trazado del Cami Vell de Picassent

B.- AREA DE PROTECCION

Totalidad de la superficie de las parcelas que limitan
directamente con el trazado del camino y que puedan afectar
al mismo, tanto visual como fisicamente, con cualguier
intervencion gue se realice sobre ellas.

En las zonas rurales el entorno se mantendra con parcelas
de riego por inundacion o selectivo, conservando las
acequias, con su trazado y cajeado, parcelacion, accesos a
los campos, sendas y caminos con su frazado, anchura y
caracteristicas. Sistemas de cultivo en invernadero siempre
gue sean de altura inferior a 60 cm. En caso distinto debera
desarrollarse un proyecto técnico que incluya un estudio
pormencrizado del impacto ambiental, con las correcciones
paisajisticas y volumétricas necesarias en el entorno, firmado
por arquitecto o paisajista.

En las zonas urbanas del sur del trazado seran necesarias
intervenciones paisajisticas puntuales para garantizar la
continuidad del itinerario hasta llegar al andén existente en la
ultima parte.

e BRL AH 06 Acequia de Favara: Acequia historica e

catalogada como Bien de Relevancia Local (BRL),

gr
|
i
e

la cual cruza el Cami Vell de Picassent y continua

por la huerta hasta llegar a la Albufera.

Catairoja
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Seguidamente se muestra el trazado de la acequia en el término municipal de Massanassa y la

ficha de proteccion de la misma.

e /- BIEN A PROTEGER B- AREA DE PROTECCION PAISAJISTICA

2. PROTECCION DE ELEMENTO PATRIMONIAL

AMBITO DE INCIDENCIA DE LA PROTECCION

En el caso de las acequias se proponen como BRL Unicamente los tramos de la acequia madre indicada en cada caso mas los brazos
principales expresamente indicados con sus nombres en las fichas correspondientes.

La afeccion en suelo no urbano, ni urbanizable, salvo los casos particulares y de cierta singularidad, lo forman las parcelas que se
encuentran en los 10 metros entorno a la acequia, salvo en los ambitos relativos a los entorno de Lenguas, Partidores y Molinos
resenados coma BRL, en los cuales el ambito de proteccion se amplia a lo indicado en la ficha del bien correspondiente. La proteccion
general de la aceguia, dada su naturaleza, es la ambiental, excepto en las inmediaciones resefiadas anteriormente de Lenguas,
Molinos y Partidores antes citados, donde se entiende su trazado y cajero con proteccion integral.

La autorizacién para cualguier intervencion en estas acequias o brazos correspondera al Ayuntamiento.

NIVEL DE PROTECCION

En distintos colores se indica el nivel de proteccion de las acequias y sus brazos principales, siendo de aplicacion en cada caso lo
indicado en el articulado sobre acequias en las Normas de este Catalogo

En zonas rurales las parcelas colindantes conservaran el uso agrario con campos de huerta o arbolado sobre parcelas de riego por
inundacién o selectivo, valorando en el paisaje: trazado y caracter de la propia acequia madre, acequias finales que llevan a los
campos, parcelacion tradicional, caminos y sendas con su trazado, anchura y caracteristicas. Se permiten sistemas de cultivo en
invernadero siempre que sean de altura inferior a 60 cm.

PARTES INTEGRANTES A CONSERVAR

Trazado de la acequia y sus brazos principales. Toponimia tanto de las acequia madre como de los brazos y derivaciones. Artefactos e
instalaciones hidraulicas y arquitectdnicas propias del sistema tradicional de riego. Paisaje circundante potenciando los recursos
paisajisticos propios de la huerta: sistema de riego, parcelas, caminos, cultivos, etc.

2.b) PROCEDIMIENTO DE INTERVENCION E INTERVENCIONES PERMITIDAS

Podran realizarse actuaciones de mantenimiento, conservacion, limpieza, desbroce, y dragado de la acequia, incluso aquellas que
supongan reposicion de elementos o acabados, siempre gue estos se realicen con materiales similares a los existentes en la aceguia.
Asi como, actuaciones de mejora de las condiciones hidraulicas, incluso la incorporacion de obras o instalaciones de regulacion,
compuertas, con materiales similares a los existentes. Podran realizarse obras puntuales de paso a campos, y cubricion para paso de
camings, e incluso nuevas derivaciones a los campos.

En los tramos con PA gque discurran por suelo no urbanizable, en la banda de 10 mts de entorno, solo se restringiran aguellas
actuaciones gue tengan incidencia paisajistica. Con autorizacién municipal se admitiran expresamente obras de infraestructura en el
trazado protegido y en particular, ampliacion de caminos existentes por razones de seguridad y salubridad.

En los tramos con PA incluidos en futuros suelos urbanizables, la concrecién del tratamiento de la acequia se diferira al correspondiente
planeamiento pormencrizado, en el marco de los criterios patrimoniales que se incluyen en las fichas de los sectores y el preceptivo
Estudio de Integracion paisajistica.
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e AH 11 Barranco de Xiva o de Torrent: La rambla del Poyo (también llamado barranco de Chiva o

barranco de Torrente) es un rio-rambla que tiene una extensién de 462 kilometros cuadrados.
Tiene un valor etnoldgico-hidraulico y su nivel de proteccion es de primer orden.
Seguidamente se muestra el trazado del barranco en el término municipal de Massanassa y la

ficha de proteccién del mismo.

T e o
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2. PROTECCION DE ELEMENTO PATRIMONIAL

A.- BIEN A PROTEGER: BARRANC DE XIVA (Proteccion Ambiental)

NIVEL DE PROTECCION
Proteccion Ambiental, conservando el trazado del barranco y la toponimia del mismo, combinando la proteccion integral del cauce en
los puntos singulares: Puentes de Torrent-Alacuas, y areas de paisajes diversos: secanos, huertas y areas pantanosas en la Albufera.

Las zonas rurales colindantes conservaran el uso agrario -campos de huerta o arbolado- con parcelas de riego por inundacion o
selectivo. parcelacion, accesos a los campos. sendas v caminos con su trazado, anchura v caracteristicas. Sistemas de cultivo en
invernadero siempre que sean de altura inferior a 60 cm. las zonas urbanas se ajustaran a lo dispuesto en las normativas municipales
Las zonas de pesca de la desembocadura podran tener el tipo tradicional de barracas ligeras de pesca en parte palafiticas

2.a) PARTES INTEGRANTES
Trazado del barranco conservando en sus posibles configuraciones o secciones los elementos hidraulicos, arguitectonicos y etnolagicos
existentes en sus bordes. Valorando particularmente los tipos de paisajes por los cuales circulan.

2.b) PROCEDIMIENTO DE INTERVENCION E INTERVENCIONES PERMITIDAS

Quedan autorizadas labores de limpieza y obras de conservacion y mantenimiento del barranco y sus margenes o de los elementos
patrimoniales resenados en su entorno y senalados en los planos, atendiendo a las recomendaciones sefnaladas en ellos.

Cualguier intervencién en el Barranco que se ajuste a las determinaciones establecidas en el catdlogo serd el propio organismo
competente quien conceda o deniegue la autorizacion, notificando posteriormente su resolucion a la Conselleria de Cultura.

Para intervenciones que impliguen variacion de trazado, o cualguier otra condicion, deberd redactarse ante el organismo competente un
proyecto técnico que garantice el correcto funcionamiento del Barranco y de los elementos vinculados a ella, si existiesen, ademas de
conservar una correcta lectura historica del trazado y garantizar el valor paisajistico de su entomo.

Las intervenciones deben centrarse en conservar el valor funcional del cauce como desagle natural procurando defensas y paseos de
borde que permitan el disfrute paisajistico del barranco y conservando la flora tradicional de la zona de gran riqueza.

“CPS
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Destacar la existencia de tres vias pecuarias que discurren por Massanassa, en primer lugar, un
pequeio tramo de la Vereda del Cementerio de Valencia atraviesa la zona oeste del municipio, la
Colada-Azagador del Realengo cruza el casco urbano, el poligono industrial y parte del parque natural, y
por ultimo el Cordel del Camino Viejo de Ruzafa pasa por el poligono industrial para continuar por

Catarroja al sur y Alfafar al norte.

Vias pecuarias

— Cafada

Colada

llustracién 11. Vias pecuarias en Massanassa

Fuente: Visor cartografico ICV (consulta julio 2022)

En lo que respecta a la contaminacién acustica, el término municipal de Massanassa, no dispone de un
Plan Acustico Municipal, ni de estudios acuUsticos en sus planes urbanisticos, si bien si se disponen de
Mapas Estratégicos de Ruido (MER) tanto de la carretera CV-400 como de la autovia V-31 (extremos
oeste y este respectivamente del término municipal) asi como de la antigua N-340, que discurre por en
medio del casco urbano, actualmente denominada a su paso por Massanassa “C/Blasco Ibafiez".

Ademas, se ha consultado el mapa acustico de la linea de ferrocarril Xativa-Valéncia Nord.



Para el caso de la carretera CV-400 si se disponen de Mapas Estratégicos de Ruido (MER), efectuados

por la Generalitat Valenciana de los Grandes Ejes Viarios en tercera fase (afio 2017), donde se constata
una clara afeccion acustica asociada a la carretera en el borde oeste del casco urbano afectando a zona

residencial y a centros docentes, tal y como se detalla en estudio acustico efectuado.

En lo que respecta a la autovia V-31 también se disponen de Mapas Estratégicos de Ruido (MER),
efectuados por el Ministerio de la Red de Carreteras del Estado en segunda fase (afio 2013), donde se
constata una clara afeccion acustica asociada a la autovia en el oeste del término municipal, afectando a
terrenos industriales y al borde este del casco urbano con uso residencial principalmente y en este caso

afectando un centro docente.

La antiguamente denominada N-340 gue en la actualidad corresponde a la C/ Blasco Ibafiez, también se

dispone de Mapas Estratégicos de Ruido (MER), efectuados por el MITECO, de la Red de Carreteras del
Estado en segunda fase (afio 2013), siendo la que mas afecta acusticamente al casco urbano, puesto que
es la via de comunicacion entre poblaciones y discurre por el centro del mismo afectando

principalmente a zonas residenciales contiguas a dicha infraestructura.

Finalmente, en referencia a la linea del ferrocarril Xativa-Valéncia Nord dispone de Mapas Estratégicos

de Ruido (MER), efectuados por ADIF de los Grandes Ejes Ferroviarios en tercera fase (afio 2020),
estando afectado acUsticamente ademas de la zona industrial de la zona oeste, zonas residenciales, dos

centros docentes y un centro de salud.

Por tanto, se adjunta como anexo un Estudio actstico efectuado donde de las mediciones acusticas
realizadas "in situ" se concluye que el nivel de ruido preoperacional asociado al trafico rodado tanto de
las infraestructuras lineales que limitan el municipio, como del trafico interno del casco urbano por
acceso a zonas de trabajo en hora punta, actualmente no cumple con los limites establecidos para uso
predominante residencial en periodo diurno. No obstante, debido a que se trata de unas mediciones
puntuales en hora punta, condicién mas desfavorable, no superando los 10 dB(A), no se requiere de un

Plan de Mejora de la Calidad Acustica, tal y como se define en el articulo 53.2 de la Ley 7/2002.

Una vez ejecutado el PMUS, en periodo diurno (periodo estudiado por ser el mas desfavorable por estar
asociado el ruido al trafico rodado), se ha estimado que una vez desarrollado el mismo se alcanzara una
reduccion de las intensidades medias de trafico (IMD) del 8%, la cual va directamente relacionada con
una reduccién en los niveles sonoros de recepcion externos asociados al trafico rodado, contribuyendo

positivamente al mismo, mejorando los niveles acUsticos existentes.

Finalmente, remarcar, tras el diagndstico medioambiental efectuado, se concluye que los espacios y

recorridos de actuacion mas relevantes en el municipio y, que se consideran adecuados, por tanto, para

su incorporacion a la Infraestructura Verde municipal, son:
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» Toda la parte Este que constituye el espacio Red Natura 2000 del Parque Natural de La
Albufera, asi como todos los Habitats de Interés Comunitario presentes en el mismo y toda la
matriz agricola regulada por el PAT de la Huerta de Valencia con gran valor natural en la zona de

dicho espacio protegido.

> El barranco de Xiva o de Torrent como cauce mas importante, bordeando el extremo sur del

casco urbano y posible corredor ecolégico a potenciar en el municipio.

» Como elementos patrimoniales, se destacan los catalogados por el PAT de la Huerta de
Valencia en Massanassa (Cano de Catarroja, Chimenea Forsan, Cami Vell de Picassent, Acequia

de Favara y Barranco de Xiva o de Torrent).

» Las vias pecuarias de la Vereda del Cementerio de Valencia que atraviesa la zona oeste del
municipio, la Colada-Azagador del Realengo que cruza el casco urbano, el poligono industrial y

parte del parque natural, y por ultimo el Cordel del Camino Viejo de Ruzafa.

Cabe remarcar que dicha propuesta no exime de la inclusidon de otros espacios y/o recorridos que por
sus valores o su funcionalidad como elementos de conexién e integracién de espacios urbanos se

consideren adecuados en estudios posteriores en el municipio.
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6.2. DIAGNOSTICO TERRITORIAL Y DE MOVILIDAD f N
Cronine S

Diagndstico territorial

El término municipal de Massanassa, tal y como se ha comentado al inicio del apartado 6, se encuentra

regulado mediante el PGOU el cual fue aprobado en 1990.

Tal y como queda remarcado en el PGOU de Massanassa, el término municipal tiene como elementos

estructurantes que configuran todo su territorio:

e la carretera CV-4125.
e La Rambla del Poyo.
e La CV-400.

e La autovia V-31.

En las siguientes imagenes obtenidas del comparador del ICV, se observa que el nucleo poblacional de
Massanassa en el aflo 1956 ha variado sustancialmente en comparacién con el afio 2000, aumentando
su superficie en la zona noroeste del municipio, aumentando de tamafo el casco urbano. Comparando
la imagen del visor del afio 2021 con la del afio 2000 se observa una clara diferencia en la parte noreste
del municipio en la que se ha desarrollado el poligono industrial, ademas se puede apreciar también la
consolidacion del area urbanizada de viviendas alrededor del IES, y la construccién del centro educativo.
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Diagnéstico movilidad

Tal y como se desprende del diagnostico efectuado para el presente PMUS de Bufiol y reflejado a su vez
en el borrador del plan que acompafa al presente documento, en términos de movilidad, se refleja a

continuacion el estado actual de las infraestructuras viarias y modos de transporte en el municipio.

Como se observa, las principales vias de acceso al municipio de Massanassa son la carretera estatal V-31,
la carretera autondmica CV-400 y la via férrea. La primera de ellas conecta la ciudad de Valencia y la V-
30 con la autovia A-7 y la Autopista AP-7 en el municipio de Silla. Por otra parte, la carretera autonomica

CV-400 une Valencia con Albal, pasando por los municipios de Paiporta y Catarroja. Finalmente, la linea

de tren de Cercanias conecta Valencia con los municipios del sur de la provincia.

Leyenda

L J Términos municipales
Infraestructuras

=+ Ferrocarril

Carreteras

= Autovia

== Red Basica Autonémica
= Red Local Autonémica
— Vial municipal

— Auxiliar

Iustracién 12. Accesos al término municipal

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Sistema de Informacion sobre Ocupacion del Suelo de Espaiia (SIOSE).
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Infraestructura peatonal

En cuanto a la red de aceras y zonas peatonales se observa que las calles con aceras y calzadas
representan una longitud de 15,53 km (88 %), las calles plataforma Unica 1,91 km (11 %) y las calles
peatonales, 0,25 km (1 %).

Asimismo, con el objetivo de identificar aquellos itinerarios que son prioritarios a mejorar, se han
clasificado las aceras conforme a si tienen una anchura mayor o inferior a 1,20 m, teniendo que las
aceras menores a 1,20 m, son 14,98 km (61 %) y las aceras mayores a 1,20 m representan un total de
9,68 km (39 %).

Leyenda

Aceras
—<1,20m
>1,20m

=== Calles peatonales
=== Calles plataforma Gnica
B Zonas peatonales

Ilustracion 13. Clasificacion de aceras

Fuente: Elaboracion propia
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Infraestructura ciclista

En cuanto a infraestructura ciclista el municipio de Massanassa posee carriles bici que enlazan con otros
municipios, principalmente en un recorrido paralelo a la CV-400, asi como la red programada en la
Xarxa d'ltineraris No Motoritzats (XINM), de la Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y
Movilidad.

Dentro del casco urbano Unicamente se tiene eun carril bici al noreste del casco urbano, poco utilizado
por no estar cerca de centros de atraccidn. Respecto a aparcabicies se cuenta con 5: Biblioteca publica
municipal, el Ayuntamiento, parque infantil Font Cabilda, estacion de tren y frente al Colegio San José y
San Andrés.

Leyenda

O  Aparcabici
wm Carril bici urbano existente
s Carril bici interurbano existente
Viario prioridad invertida
m— Peatonal
mm Plataforma Gnica

=== Red prevista
I:_-j Término Municipal

llustracion 14. Infraestructura ciclista

Fuente: Elaboracion propia
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Infraestructura para el transporte publico

En referencia al transporte publico, los medios que dan servicio en Massanassa cuenta con varias lineas de
autobus interurbano, del servicio denominado con la clave CV-108 y con el nombre Valéencia
Metropolitana Sud, las lineas que cruzan el casco urbano a través de la calle Blasco Ibafez son: L1, L3,

L4, L5, y la linea nocturna L5N.
Las lineas que dan servicio a Massanassa tienen las siguientes conexiones principales:

- L1 enlaza con Picassent al sury con el Saler al este

- L3 con Valencia y Paiporta al norte y con Albal al sur
- L4 con Valencia al norte y con Picassent al sur

- L5y L5N con Valencia al norte y con Silla al sur

De ellas la principal, por nimero de expediciones diarias es la L3, que se divide en dos servicios, la L3A
Valencia — Albal y la L3B Transversal Paiporta — Albal.
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lustracion 15. Lineas de la concesion CV-108

Fuente: Proyectos de servicio publico de transportes, Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y Movilidad

Adicionalmente, por el municipio de Massanassa discurren las lineas C1y C2 de la red de Cercanias de

Valencia, las cuales discurren de la estacion Valéncia Nord hacia Gandia y Moixent respectivamente.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
PMUS MASSANASSA

HCPS 3



DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO

El tiempo desde la estacibn de Massanassa hasta la estacién Valencia Nord es de 15 minutos
aproximadamente, y al discurrir dos lineas, la frecuencia es en promedio menor a 15 minutos

igualmente.

Respecto a la estacién cabe mencionar que esta se encuentra adaptada para PMR y cuenta con
ascensores a ambos lados de la via, asi como con aparcamiento para bicicletas en su interior. Asimismo,
los cruces peatonales mas proximos también estan adaptados a PMR, aunque se considera que se

podrias sefializar algunos cruces adicionales en la calle de la estacion y la Pl. Regne de Valencia.

Infraestructura para el transporte privado

En lo que respecta a la movilidad por medio del vehiculo privado, las vias se han jerarquizado en tres
categorias: Vias de comunicacién primarias, vias de comunicacion distribuidoras o secundarias y vias de

comunicacién locales (en verde en el mapa 21)

Jerarquizacion

— Local
Primaria
Secundaria

[ Centros Atractores

lustracion 16. Jerarquizacion viaria

Fuente: Elaboracion propia
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Para el PMUS se ha realizado un inventario y diagnéstico del estado de las sefales verticales en los
itinerarios principales, pues si bien se considera que en lo general es adecuada, suficiente y no se
encuentran deficiencias que puedan afectar la seguridad vial, se ha detectado que las caracteristicas de
calidad de las sefiales verticales no son Optimas. Por lo que en algunos casos, como se muestran a
continuacion, se ven deterioradas rapidamente por acciones meteoroldgicas, haciéndolas menos visibles

y deformables, lo que ocasiona que su reemplazo deba hacerse de forma mas frecuente.

Asimismo, se ha realizado una clasificacion del aparcamiento, teniendo un total de 53 plazas para PMR
repartidas en el casco urbano, y un total de 7 plazas de Carga/Descarga, préximas a las zonas de
servicios, supermercados, etc. Mientras que, en el resto del viario, se ha categorizado también aquellas
plazas en las que se permite el aparcamiento aunque estas no estén sefializadas con marcaje vial, ya sea

en bateria o en linea en calzada o espacios como descampados.

. & CARGAY DESCARGA
&  APARCAMIEMTO PMR

APARCAMIENTO EM BATERIA
= Con marcaie vial
—— Sin marcaje vial
APARCAMIENTO EM LIMEA
— Con marcae vial
—— Sin marcgje vial
- I APARCAMIENT O PUBLICD .
" Il OTROS APARCAMIENTOS CONSOLIDADOS
B APARCAMIENTO EN SOL

5 ! am, v r n o P, L ™ o

P

Fry

llustracion 17. Distribucién de plazas aparcamientos por tipologia

Fuente: Elaboracion propia
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7. EFECTOS PREVISIBLES SOBRE EL MEDIO AMBIENTE

La tendencia previsible del estado del medioambiente y dinamicas del territorio en ausencia de una
planificacién de la movilidad sostenible en el término municipal de Massanassa, es a un aumento de los
efectos negativos mencionados en el apartado anterior (insuficiencia de aceras con un ancho superior
de 1,5 m y de zonas peatonales, falta de conectividad entre elementos atractores, contaminacion

acustica y atmosférica...), agravado por los efectos del cambio climatico.

En el término municipal de Massanassa existe claramente un predominio del vehiculo privado
motorizado en detrimento de la movilidad ciclo-peatonal por la composicién del viario urbano, asi
como por las costumbres locales. Un escaso 12% del mismo esta destinado a calles peatonales o de

plataforma invertida.

El término municipal de Massanassa dispone de un gran recurso ambiental, paisajistico y cultural como
es el Parque Natural de La Albufera (lleva asociada Habitats de Interés Comunitario...), que ocupa la
mitad este del término municipal, junto con toda la matriz agricola existente y coincidente con dicho
espacio que estd regulado por el PAT de la Huerta de Valéncia y corredores ecolégicos como el
barranco de Catarroja (lleva asociado terrenos forestales PATFOR) requieren de su puesta en valor,

estando actualmente en conflicto con los usos urbanisticos.

El no desarrollar planes de caracter supramunicipal ni planes de caracter municipal (PMUS de
Massanassa) que establezcan directrices para la ocupacién del territorio y la movilidad sostenible en el

mismo solo puede conllevar a efectos negativos sobre el territorio.

El mantenimiento de las dinamicas actuales, desde el punto de vista de la ocupacion del territorio,
tendra consecuencias importantes, sobre todo a nivel supramunicipal, produciendo un gran consumo de

suelo, uso masivo del vehiculo privado, incrementos de emisiones acusticas y atmosféricas...

La movilidad sostenible va unida a la ocupacion del territorio, si éste no se efectia de una manera
ordenada y planificada, plantear una movilidad no motorizada en areas dispersas urbanizadas
aumentaria los tiempos de recorrido y se mantendria el uso de vehiculo privado frente a medios de

transporte mas sostenibles.

Es por ello, que el PMUS de Massanassa debe promover las conexiones del entorno urbano con la
Infraestructura Verde, en coordinaciéon con el Plan General del municipio, manteniendo los valores
agricolas, forestales e hidrologicos presentes en el municipio, asi como los elementos culturales
protegidos asociados a los mismos, que permita mantener la identidad del municipio y la continuidad

de los espacios abiertos.

En este sentido, las propuestas efectuadas en el PMUS no incidiran negativamente en el paisaje urbano,
sino todo lo contrario, son propuestas que mejoraran el mismo y potenciaran la movilidad sostenible y

el acceso a paisajes de gran valor como es el Espacio de Red Natura 2000 de la Albufera de Valencia.
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8. EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LOS PLANES SECTORIALES Y

TERRITORIALES CONCURRENTES

En este apartado se analizan las posibles repercusiones importantes que pueda tener el PMUS de
Massanassa en relacion con otros planes tanto territoriales supramunicipales como sectoriales de

diferente tematica vigentes o en proceso de aprobacién.

Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU)

El Plan General de Ordenacion Urbana vigente (aprobado definitivamente el 18 de diciembre de 1990)

constituye la clasificacion del suelo de todo el término municipal.

Plan de Accion Territorial de caracter sectorial sobre prevencion del riesgo de inundacion en la
Comunidad Valenciana (PATRICOVA)

El término municipal de Massanassa coincidente con la Rambla del Poyo existiendo Peligrosidad de
Inundacion Nivel 1 y Nivel 6 asociado a la presencia del barranco de Catarroja, por lo que le es de
aplicacién el Plan de Accion Territorial sobre Prevencion del Riesgo de Inundacion en la Comunitat
Valenciana (PATRICOVA).

Cabe destacar que las propuestas definidas en el presente PMUS se centran en la zona urbana del
municipio y ademas, las actuaciones propuestas no implican la ejecucion de obras que puedan alterar

el drenaje natural de la zona.

Plan de Accién Territorial de Infraestructura Verde y Paisaje de la Comunitat Valenciana

El Plan de Infraestructura Verde y Paisaje de la Comunidad Valenciana, actualmente pendiente de
aprobacion, de caracter sectorial, tiene un doble objeto, por una parte, la caracterizacion, valoracion y
proteccion del paisaje a escala regional y por otra la identificacion y delimitacion de la Infraestructura

Verde de la Comunitat Valenciana a esta escala.

Sin embargo, el propio Plan debe establecer criterios para concretar sus determinaciones a otras escalas,
supramunicipal y municipal, tanto en lo referente al paisaje como a la Infraestructura Verde, por lo que,

en este sentido, queda incluido el término municipal de Massanassa.
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Entre los objetivos del Plan, ademas de considerar la infraestructura verde desde procesos planificadores
del territorio (delimitarla), esta el establecer estrategias como definir los criterios y directrices para
mejora visual de accesos a nucleos urbanos, asi como proteccion de vistas desde los principales

recorridos mediante actuaciones como redaccién de guias metodoldgicas al respecto.

En este sentido, aunque el PMUS de Massanassa establece propuestas que deberadn materializarse en
algunos casos posteriormente en proyectos de construccion, debera tener en cuenta las directrices
fijadas por dicho PAT, sobre todo en aquellos itinerarios peatonales y/o ciclistas con interés ambiental-

paisajistico o cultural.

Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana (ETCV)

El PMUS de Massanassa a nivel municipal se apoya a la hora de formular propuestas de actuacién en los
principios directores en materia de transportes y movilidad definidos en la Estrategia Territorial de la
Comunidad Valenciana, reforzando el sistema nodal, vinculando la accesibilidad a nuevos usos en el
territorio, potenciando los sistemas de transporte no motorizados y fomentando el uso del transporte
publico, incluyendo la infraestructura verde mediante conexidén de espacios de interés a sistemas de
transporte no motorizados o transporte publico, fomento de sistemas de transporte mas eficientes

desde el punto de vista del consumo energético, reduccién contaminacién acustica y atmosférica....

Enmarcados dentro de dicha Estrategia Territorial autonémica quedan, entre otros, los siguientes
instrumentos de planificacion ya mencionados: PATRICOVA, Plan de Infraestructura Verde y Paisaje de la

Comunitat Valenciana (pendiente de aprobacién), etc.

Estrategia Valenciana de lucha contra el Cambio Climatico (EVCC)

El PMUS de Massanassa a nivel municipal, esta intimamente ligado con la Estrategia Valenciana de lucha
contra el Cambio Climatico, siendo las propuestas del presente PMUS muy proximas en cuanto a
enfoque a las definidas en la Revision de la estrategia Valenciana ante el cambio climatico en materia de

movilidad y transportes (2013-2020), que son las siguientes:

e Propuestas en materia de reduccion de la movilidad obligada/recurrente.
e Propuestas en materia de mejora del reparto modal.

e Propuestas en materia de vehiculos.

El primer nivel engloba lineas de actuacién a largo plazo, muy vinculadas con el modelo territorial. El

segundo nivel implica la estrategia de potenciacion de determinados modos de transporte que emiten



menores cantidades de GEl frente a otros que emiten mas, mientras que el tercer nivel se centra en las

actuaciones sobre la flota de vehiculos que dan soporte a las relaciones de movilidad.

Tal y como se detalla en este documento y en el propio PMUS, las lineas de actuacién definidas son

coherentes en cuanto a enfoque a las dispuestas en la estrategia.

Estrategia Espafola de Movilidad Sostenible (EEMS)

La Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible pretende ser un marco estratégico que recoja lineas
directrices y un conjunto de medidas en las areas prioritarias de actuacion cuya aplicacion permita
avanzar hacia la consecucién de un modelo de movilidad sostenible. Este marco se tendra en cuenta en
los procesos planificadores que afecten al sector transporte, como es el caso del PMUS de Massanassa a

nivel municipal.

Las directrices generales de actuacion establecidas en la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible
sobre las que se disefa la nueva orientacién del transporte se resumen en el fomento del transporte
publico y del no motorizado, la intermodalidad y el desarrollo de la movilidad mediante programas de

cooperacion entre las Administraciones Publicas competentes.

Conforme a lo expuesto, el PMUS de Massanassa a nivel municipal recoge y desarrolla las directrices
establecidas en la estrategia, dentro de un ambito mas concreto, integrando la movilidad sostenible en
la ordenacion del territorio y en la planificacion urbanistica consiguiendo reequilibrar el actual reparto
modal y planificando la movilidad de cara a la consecucién de un urbanismo que disminuya las
necesidades de desplazamiento, especialmente de los desplazamientos motorizados, y promueva el uso

de los modos de transporte mas eficientes y sostenibles.

En el PMUS de Massanassa, se da prioridad a los modos de transporte mas sostenibles como son: la
bicicleta y caminar, incrementando las facilidades para la utilizacion del transporte publico y
restringiendo cada vez mas el uso del vehiculo privado en los nucleos urbanos, sin eliminar el acceso a
los residentes o personal destinado a estas zonas mas sensibles, siendo los tres pilares basicos sobre los

que se debe sustentar un PMUS:

1. Reducir los costes econémicos del transporte y las externalidades negativas del mismo.
2. Reducir los costes sociales del transporte.

3. Reducir los costes ambientales de la movilidad actual.

Asi las propuestas definidas en el PMUS, van en consonancia a lo dispuesto en la EEMS, no afectando al
mismo sino cumpliendo las directrices.
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9. MEDIDAS PREVISTAS PARA PREVENIR Y/O REDUCIR EFECTO

NEGATIVO SOBRE EL MEDIO AMBIENTE, TENIENDO EN CUENTA
LOS EFECTOS DEL CAMBIO CLIMATICO

De acuerdo a los dos apartados anteriores, tomando en consideracién el cambio climatico, se observa
que los efectos previstos son de caracter positivo. Por lo que, no es necesario adoptar medidas para

prevenir, reducir o compensar efectos negativos.

Con la implantacién del PMUS en Massanassa se implementaran estrategias y actuaciones que
permitiran fomentar desplazamientos de manera sostenible, reduciendo el consumo energético y las
emisiones contaminantes mediante el uso de modos de transporte no motorizados o medios de
transporte publicos, que tienen como objetivo mejorar calidad de vida para los ciudadanos y el entorno

natural en el que se encuentran.

Las medidas previstas para conseguir los efectos positivos quedan recogidas en el PMUS en el que se
indican los objetivos y propuestas del mismo, ademas de incluirse un listado de las mismas en el

apartado 5 del presente documento.

Ademas cabe remarcar, que las propuestas finalmente planteadas no son fruto Unicamente de un
analisis técnico del término municipal, sino que responden a una consulta ciudadana a través de un
proceso de participacion publica dentro del proceso del PMUS en el que se ha involucrado a los
habitantes del municipio y que tras esa participacion ciudadana y tras estudio de documentos clave
tanto a nivel municipal como a nivel supramunicipal se han definido propuestas viables y que respondan

a necesidades reales y demandadas por la poblacion.

En esta linea, a nivel municipal del presente PMUS, la participacion publica en politicas de ordenacion

del territorio y movilidad, es elemento clave para preservar espacios publicos de interés para los

habitantes, y permita preservar y disfrutar de espacios de gran valor ambiental, cultural, paisajistico o de
espacios claves para la viabilidad de la Infraestructura Verde, situando al ciudadano como eje central de

las politicas de ordenacion del territorio, tal y como indica la ETCV.
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9.1. PROPUESTA DE MOVILIDAD PEATONAL

Las propuestas como: creacion de zonas pacificadas (propuesta P.1), ampliacién de zonas de

prioridad invertida (propuesta P.2), creacion y mejoramiento de itinerarios peatonales principales y
caminos escolares seguros (propuestas P.4 y P.5), contribuyen a un desplazamiento sostenible frente a
otros mas contaminantes, incidiendo positivamente en el medio ambiente mejorando la calidad del aire

y reduciendo el consumo energético.

Estas medidas ademas de contribuir a una mejora ambiental, al igual que el resto de propuestas
orientadas al fomento de transporte sostenible frente al uso de vehiculo privado, pueden contribuir
ademas a la puesta en valor de recursos naturales, paisajisticos y culturales que configuran la
infraestructura verde del término municipal, si se acompafan con paneles didacticos con itinerarios
culturales, ambientales.....estableciendo recorridos que ademas de servir para acercar al peatén a
servicios basicos, comercios, centros de trabajo..., sirvan como recorridos escénicos de turismo, ocio y
deporte en los que se dé a conocer los activos naturales, paisajisticos y culturales que el municipio

alberga.
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Fuente: Elaboracion propia
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9.2. PROPUESTA DE MOVILIDAD EN BICICLETA

Las propuestas definidas en el presente PMUS en referencia a la movilidad ciclista se dividen en
propuesta de red VMP/ciclista interna (casco urbano), propuesta de estacionamientos seguros,

homogéneos y suficientes, asi como propuesta de compatibilizacion de puntos de bicicletas publicas
con nuevos sistemas de alquiler.

En referencia a la red ciclista interna, se plantea el establecimiento de carriles bici en las calles donde sus
dimensiones lo permiten; asi como ciclo-calles en el interior del casco urbano donde no es posible

segregar un carril por presencia de edificaciones, que complementen a las zonas de prioridad invertida.

=== Carril bici propuesto

=== Ciclo calle propuesta

=== Plataforma Unica propuesta
=== Carril bici urbano existente
=== Carril bici interurbano existente
=== Peatonal existente

=== Plataforma Unica existente

[ Centros Atractores

Ilustracién 19. Propuesta ciclista, red VMP/ciclista interna

Fuente: Elaboracion propia
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9.3. PROPUESTAS DE TRANSPORTE PUBLICO Y EN MATERIA DE ACCESIBILIDAD

Propuestas reflejadas en el presente PMUS como la mejora de informacién al usuario (TP.1) o la mejora
de la plataforma de paradas (4) en la Av. Blasco Ibafez (TP.2) fomentan el desplazamiento en

autobus, y en consecuencia contribuyen a una mejora de la calidad del aire dentro del municipio.

() Paradas MetroBus
[ ] Centros Atractores

llustracion 20. Paradas de Metrobus

Fuente: Elaboracion propia

PMUS MASSANASSA
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9.4. PROPUESTA DIRIGIDAS AL VEHICULO PRIVADO

Finalmente, en la fase de desarrollo del diagnostico del PMUS, se ha detectado el elevado uso del
vehiculo privado en los desplazamientos en el municipio. En consecuencia, se han planteado

propuestas en este sentido para reducir este uso.

Entre las propuestas planteadas cabe destacar el Aparcamiento disuasorio (Ap. 2), asi como los
puntos de recarga de vehiculos eléctricos (V.5), lo que permitira liberar las calles principales del casco
urbano para un uso mas peatonal y ciclista, limitando el paso de vehiculos esencialmente para vecinos,
asi como la propuesta de reordenaciéon de sentido de circulacion (V.1) modificando los sentidos de
circulacion de las calles donde se observen problemas de seguridad vial, de excesos de velocidad, de

funcionamiento no 6ptimo, o en zonas para crear espacios peatonales o de prioridad peatonal.

Ademas, cabe destacar las medidas de calmado del trafico (V.3) con actuaciones como ejecuciéon de
resaltos, reduccion de la seccion, pasos peatonales elevados... con el fin de reducir la velocidad de los
vehiculos en zonas de prioridad peatonal, como se ha comentado con la propuesta de reordenacion de

sentido de circulacion, y de uso compartido con bicicletas principalmente.

Todas las medidas que fomenten la reduccién del empleo de vehiculo privado frente a medios mas
sostenibles contribuyen a una mejora de la calidad acustica y atmosférica y a una reduccion del

consumo energético, reduciendo los efectos del cambio climatico.
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9.5. PROPUESTAS DIRIGIDAS AL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

En referencia a las propuestas dirigidas al transporte de mercancias, cabe destacar la referente a la

gestion de plazas de carga y descarga.

Esta medida combinada junto a otras ya definidas para el casco urbano como las propuestas de

movilidad peatonal y ciclista, aparcamiento disuasorio...contribuyen a una mejora de la calidad de vida

de los ciudadanos al reducir niveles de ruido y de contaminacién haciendo mas
espacio publico ordenando las distintas actividades que se desarrollan en él.

eficiente el uso del
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lustracion 22. Propuesta transporte de mercancias, plazas de carga y descarga

Fuente: Elaboracion propia
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10. MEDIDAS PREVISTAS PARA EL SEGUIMIENTO DEL PLAN

A pesar de que el PMUS de Massanassa no tiene efectos negativos previsibles sobre los factores
ambientales estudiados, sino todo lo contrario, la planificacién de una movilidad sostenible implica una
mejora de la calidad de vida de los ciudadanos ademas de una reduccién de la contaminacién acUstica,
atmosférica, es importante el establecer un control de la efectividad de las propuestas de

actuacion de forma global en relaciéon con el medio ambiente.

En la Fase Il: Propuestas se han disefiado unos indicadores de seguimiento del plan, proponiendo a la
administracién municipal, que aplique los indicadores que mas se adecuen a las propuestas a implantar
con el objetivo de conseguir una evaluacién progresiva del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, y que

permita variaciones de las propuestas ante eventuales desvios de los resultados esperados.

Estos indicadores, que a continuacion se reflejan, ademas de medir el cumplimiento de los objetivos
inicialmente planteados en términos de movilidad, aportan informacion sobre la efectividad ambiental
de dichas propuestas en aspectos tales como reduccidon del consumo energético, mejora de la calidad
del aire (disminucidon contaminacion acUstica y atmosférica) y conservacién de la infraestructura verde

del municipio y su puesta en valor.

El cronograma de propuestas de actuacién del PMUS ademas de incluir una serie de indicadores de
seguimiento para cada una de las propuestas, incluye la relacién con el cumplimiento de los objetivos
planteados, sustentados en 3 pilares fundamentales de reduccién de costes econémicos (objetivo n°1
en la tabla), sociales (objetivo n°2 en la tabla), o ambientales (objetivo n° 3 en la tabla), que generan

los desplazamientos.

1_Reducir los costes econoémicos del transporte y las externalidades negativas del mismo
2_Reducir los costes sociales del transporte

3 Reducir los costes ambientales de la movilidad actual
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Propuesta de actuacion PMUS

A continuacion, se reflejan las propuestas de actuacion finalmente adoptadas para el PMUS de
Massanassa, donde se puede observar que la gran mayoria de las propuestas reducen los costes

ambientales asociados al transporte (objetivo n° 3 en la tabla).

Cumplimiento de pilares

basicos de un PMUS Indicadores

Redaccion del plan de accesibilidad 101, 103
G.2 |Redaccion de ordenanza de movilidad 101, 103
Adhesion al pacto valenciano por la movilidad segura y sostenible 101, 103, 144

Creacion de zonas pacificadas

P.2  JAmpliacion zonas de prioridad invertida

P.3 |Homogeneizacidn portipo de via

P4 |Mejora de itinerarios peatonales principales
P.5 |Caminos escolares seguros 103, 107, 115, 116, 117, 118, 121, 161, |64
P& |Renovacion de aceras 113, 117, 118, 19

P.7 |Coherencia sefializacidn por tipo de via 103, 107

P.8 JAdaptacion de bolardos 103, 120, 123

P.9  |lluminacidn y limpieza en aceras 103, 112, 119, 120, 163, 164, 161, 164
P.10  |Mejora de conexion peatonal con la Marjal 107, 113, 119, 121, 122, 164
Adaptacion de pasos peatonales 103, 124, 161, 164

Massanassa - metro minuto 103, 107, 113, 149, 163

102, 103, 107, 113, 117, 118, 161
102, 103, 107, 113, 117, 118, 161

103, 107, 117, 118, 121, 150, 153, 161

103, 107, 113, 114, 115, 117, 118, 121, 50, 153, 161

B.1 Red ciclista/NMP interna

B.2 |Estacionamientos para bicicletas/ VWP
B.3 |Fomento de movilidad en bicicleta/VMP
B.4

125, 126, 127, 128, 129, 130 133, 135, I36, |61, 165
125, 129, 131, 132, 136, 161, 165

103, 125, 129, 134, 136, 102, 161, 165
Implementacion del sistema metropolitano coordinado de bicicleta plbl|103, 107, 125, 129, 135, 136

TR
TR.2

Mejora de informacion al usuario (bus interurbana)
Mejora de plataforma de paradas en la ¢/ Blasco |bafiez

137, 138, 139, 143, 144, 161
137, 138, 139, 140, 141, 142, 144, 61

V.1 |Reordenacion de sentidos de circulacion
V.2 |lnventario y mejora de sefializacion

V.3 |Regulacidon y calmado de trafico

V.4 |Seccion viaria 103, 107, 117, 118, 121, 150, 153, 154
V.5 |Puntos de recarga vehiculos eléctricos 104, 105, 106, 149, |55

V.6 |Campanas de concienciacion y control del estacionamiento no permitidg |02, 103

V.7 |Renovacion de la flota de vehiculos del ayuntamiento 104, 105, 106, 149, 155

104, 105, 106, |18, 149, 52
107, 114, 117, 120, 142, 152
115, 117, 120, 150, 151, 153, 154

AP.1 | Gestion de plazas de carga y descarga

AP.2 |Aparcamientos disuasorios

AP.3 |Reduccion de aparcamiento en aceras

AP4 )Aparcamientos para motocicletas/ciclomotores
AP.5 |Reconfiguracion de tipologia de aparcamiento

156, 157, 118
104, 105, 106, 07, 145, 146, 147, 148, 148, |58
104, 105, 106, 118, 123, 146, 43, 154, 159
104, 105, 150, 160

104, 105, 150, 158, 160

A cada una de las propuestas arriba referenciadas, se le han asociado una serie de indicadores de
control y seguimiento para medir su efectividad y su grado de implementacién. Se adjunta listado de los

mismos a continuacion.
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Indicadores de control y seguimiento del PMUS

En referencia a los indicadores de la gestion de la movilidad va a medir la mejora de la movilidad en el

municipio, asi como el numero de infraestructura adecuada para garantizar una accesibilidad universal.

Dentro de los indicadores de gestién de la movilidad, aquellos que miden la huella de carbono en base
a emisiones de COy, su disminucién va a ser a su vez indicador de una mejora de la calidad del aire
(acUstica y atmosférica) y reduccion del consumo energético por empleo de un medio de transporte

publico frente al uso masivo del vehiculo privado.

Como indicador de accesibilidad se destaca el referido al porcentaje de pasos peatonales adaptados

para PMR's respecto del total de pasos de peatones.

1. GESTION DE LA MOVILIDAD

Indicador Valores Fuente para el seguimiento
Inicial Objetivo
101. Elaboracion de ordenanza que favorezca la movilidad sostenible 0 1 Ayuntamiento de Massanassa
102. Numero de talleres de concienciacién para la movilidad sostenible celebrados 0 4 Ayuntamiento de Massanassa
- - - . A .

103. Inversion economica en otras propuestas y programas relacionados con la movilidad determinar + Ayuntamiento de Massanassa
104, Emisicones de COz (Tp/afic) 2.290 1.943 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
105. Emisiones de Gases Efecto Invernadero (COz, CHa, N20) (T, CO2/afio) 2.290 1.843 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa

106. dB (LAeq media) de nivel sonoro de recepcion externo producido por el tréfico (promedio
de todos los puntos de medicidn)
107. Instalacién de sefializacién sobre el trafico, sefialética peatonal, ciclista... 0 12

57 54 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa

Ayuntamiento de Massanassa

Respecto a los indicadores de movilidad ciclo-peatonal, aquellos que miden porcentaje de

desplazamientos y niUmero de viajes peatonales y ciclistas respecto al total, su aumento va a ser a su vez
indicador de una mejora de la calidad del aire (acUstica y atmosférica) y reduccion del consumo
energético por empleo de un medio de transporte sostenible frente al uso del vehiculo privado

motorizado.

Otros indicadores tales como longitud total de aceras estrechas, ademas de que su disminucion vaya
unido también a una mejora de la calidad ambiental y reduccion del consumo energético, pueden

cuantificar la mejora de la conectividad de la infraestructura verde y su puesta en valor.
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2. MOVILIDAD PEATONAL

Indicador Valores Fuente para el seguimiento

Inicial Objetivo

108, Nuevos pasos de peatones adaptados para PMR 0 35 Ayuntamiento de Massanassa

109. Numero de nuevos reductores de velocidad 4 8 Ayuntamiento de Massanassa

110. Numero de campafias de concienciacion plazas de aparcamiento para PMR 0 4 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa

111. Numero de luminarias nuevas instaladas en itinerarios peatonales . + Ayuntamiento de Massanassa
determinar

112. Inversién econdmica en accesibilidad (barandillas, pintura en escalones) . + Ayuntamiento de Massanassa
determinar

113, % desplazamientos peatonales respecto del total desplazamientos anual 68 72 Encuestas en PMUS y futuras

114. Numero de nuevos pasos peatonales demarcados respecto del total de pasos peatonales 0 42 Ayuntamiento de Massanassa

115. Numero de nuevos resaltos en cruces viales 20 25 Ayuntamiento de Massanassa

116. Longitud de "caming escolar” implantado (m) Q 3.830 Ayuntamiento de Massanassa, Centros escolares

117. Longitud zonas de prioridad invertida (m) 2158 6.168 Ayuntamiento de Massanassa

118, % de los m de aceras de anchura inferior a 1,20 m respecto del total 61 56 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa

119. Numero de accidentes con implicacion de peatones respecto del total anual 0 0 Ayuntamiento de Massanassa

120. Numero de peatones heridos por atropello al afio 0 0 Ayuntamiento de Massanassa

121. Inversidn econdmica en actuaciones relacionadas con la movilidad peatonal determinar + Ayuntamiento de Massanassa

122. m de aceras ampliadas, renovadas o tratadas 0 1.065 Ayuntamiento de Massanassa

123. m de calles peatonalizadas 251 351 Ayuntamiento de Massanassa

124, Inversidn econdmica en mejora de plazas y espacios plblicos . + Ayuntamiento de Massanassa
determinar

3. MOVILIDAD EN VMP/BICICLETA

Indicador Valores Fuente para el seguimiento
Inicial Objetivo
125. % desplazamientos en VMP/bicicleta respecto del total desplazamientos anual 8 1 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
126. Longitud de infrasstructura VM P/ciclista (km) 123 186 Ayuntamiento de Massanassa
127. Total de km gjiglables (longitud de carriles bici/VMP y calles con prioridad invertida) 14,46 2477 Ayuntamiento de Massanassa
128. Ratio m lineal de infraestructura ciclistashabitante 0,14 0,28 Ayuntamiento de Massanassa
129, Numero de viajes en VMP/bicicleta por habitante y dia ) + Ayuntamiento de Massanassa
determinar
130. Km de carril bici urbanos con 1,5m de ancho para carriles bici unidireccionales y 2 a 2,5m A .
. . q + Ayuntamiento de Massanassa
para bidireccionales determinar
131. Numero total de puntos de aparcamiento seguro para bicicletas en centros atractores 5 13 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
132. Numero total de puntos de aparcamiento seguro para VMP en centros atractores 0 13 Ayuntamiento de Massanassa
133. IMD de VMP/Bicicletas en itinerarios definidos en el PMUS ) + Ayuntamiento de Massanassa
determinar
134. Numero de accidentes con implicacion de ciclistas/VMP anual 0 0 Ayuntamiento de Massanassa
. . . . + A Conselleria de Politica Territorial, Obras Pablicas
135. Numero de bicicletas publicas en el municipio 0 - i ¥
determinar Movilidad
136. Inversion econdmica en actuaciones relacionadas con la movilidad ciclista/VMP determinar + Ayuntamiento de Massanassa

En referencia a los indicadores de transporte publico y vehiculo privado, son otros indicadores los que

van a medir la mejora ambiental en el municipio.

Dentro de los indicadores de transporte publico y vehiculo privado, aquellos que miden porcentaje de

desplazamientos y numero de viajes respecto al total, su aumento (transporte publico) y disminucion
(vehiculo privado) va a ser a su vez indicador de una mejora de la calidad del aire (acustica y
atmosférica) y reduccion del consumo energético por empleo de un medio de transporte publico frente

al uso masivo del vehiculo privado.
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4. TRANSPORTE PUBLICO

Indicador Valores Fuente para el seguimiento
Inicial Objetivo
137. % desplazamientos en transporte plblico respecto del total de desplazamientos anuales 4 6 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
. - A .
138. % desplazamientos escolares en fransporte publico anual q Ayuntamiento de Massanassa
determinar
139. Paradas de autobus con informacién completa del servicio interurbano al usuario Q 4 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
140. Ndmero de paradas de autobis con plataformas == 10m 0 4 Ayuntamiento de Massanassa
5 Caonselleria de Politica Territorial, Obras Puablicas
141. Longitud de plataforma BRT (m) Q 750 - ' ¥
Movilidad
142, Paradas con sefializacion vial adecuada 0 4 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
. A . . . A .
140. Numero de personas transportadas en transporte publico anualmente (miles pasajeros/anio) determinar + PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
144, Inversion econdmica en actuaciones relacionadas con la movilidad en transporte deterfninar Ayuntamiento de Massanassa

5. VEHICULO PRIVADO Y RED VIARIA

Indicador Valores Fuente para el seguimiento
Inicial Objetive

145, indice de motorizacién 1,24 1,19 Estadisticas municipales de Massanassa
146. % desplazamientos principales en vehiculo privado dentro del casco urbano 20 1 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
147. % desplazamientos secundarios en vehiculo privado dentro del casco urbano 28 20 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
148. % de poblacion con vehiculo privado 86 78 Estadisticas municipales de Massanassa

149. Contaminantes a la atmasfera procedeptes dela comPusti()n del trafico rodado: CO2 antes y 2290 1043 Ayuntamiento de Massanassa

después PMUS (Tp/afio)

150. % de red viaria de zona de prioridad invertida respecto del total 12 35 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa

151. Nimero de accidentes con implicacién del vehiculo privado con victimas al afio 0 0 Policia Local de Massanassa

152. m de calles de doble sentido convertidas a sentido dnico 0 1.300 Ayuntamiento de Massanassa
153. Ndmero de cruces peatonales con resalto nueavos 20 25 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
154. % de calles plataforma dnica 10 33 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa

155. NUmero de puntos de recarga para vehiculos eléctricos 3 7 Ayuntamiento de Massanassa

Con referencia a los indicadores de aparcamiento, el aumento de nimero de plazas en aparcamientos

disuasorios va a favorecer la reduccidén de plazas en itinerarios peatonales pudiendo destinar ese
espacio a la movilidad de los peatones. Dentro de los indicadores de aparcamiento se podra medir el
numero de plazas de carga/descarga y analizan su proximidad a comercios, contribuyen mejorar la
eficacia del reparto urbano de mercancias, disminuyendo el nimero de viajes y por lo tanto incidiendo

indirectamente a una mejora de la calidad del aire (atmosfera y ruido) y una reduccion del consumo

energético.
6. APARCAMIENTO
Valores

Indicador Inicial Objetivo Fuente para el seguimiento

156. Oferta de plazas de carga y descarga totales existentes 7 13 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
157.%d i in pl d d di de 50 to del total A .
e comercios sin plaza de carga y descarga en un radio menor de 50 m respecto del to ) B e e
de comercios determinar

158. Numero de plazas en aparcamientos disuasarios Q 701 Ayuntamiento de Massanassa

159. Numero de plazas reconfiguradas por la tipologia de aparcamiento 0 208 Ayuntamiento de Massanassa
160. Nimero de plazas de aparcamiento para motocicletas 10 25 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa

“CPS
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Se incluyen as su vez indicadores de equidad de género asi como indicadores medioambientales, los

cuales sirven para el seguimiento de emisiones y contaminacion acustica.

Como indicador mas especifico de medicion de la contaminacion atmosférica se destaca el referido a
consulta de datos de volumen de elementos contaminantes procedentes de la combustion del trafico
rodado (NOx, CO...).

7. EQUIDAD DE GENERO

Valores
Indicador Fuente para el seguimiento
Inicial Objetivo P g

. . A .
161. % de nifias gue se desplazan en modos sostenibles a centros escolares determinar + Ayuntamiento de Massanassa
162. Ndmero de talleres de concienciacién celebrados 0 4 Ayuntamiento de Massanassa

163, Inversion econdmica en propuestas y programas relacionados con la A .
. prop Y p_ _g . + Ayuntamiento de Massanassa

igualdad en la movilidad determinar

o . - . . A -
164. Nimero de farolas que no obstaculicen itinerarios peatonales implementadas determinar + Ayuntamiento de Massanassa
165. % de mujeres con disponibilidad de VMP/bicicleta 64 T2 Ayuntamiento de Massanassa

8. MEDIOAMBIENTALES

Indicador Valores Fuente para el seguimiento

Inicial Objetivo

104. Emisiones de CO:2 (Ip/afio) 2.290 1.943
106. dB (LAeg media) de nivel sonoro de recepcién externo producide por el tréfico (promedio

PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
PMUS y Ayuntamiento de Massanassa

de todos los puntos de medicién) & =
166. Emisiones de CO ([n/ano) 5,339 4530 PMUS vy Ayuntamiento de Massanassa
167, Emisiones de COVNM (Tp/afio) 0,727 0,617 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
|68, Emisiones de NOz (Tp/afio) 19,079 16,186 PMUS vy Ayuntamiento de Massanassa
169. Emisiones de N30 (Tn/afio) 0,012 0,010 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa
I70. Emisionas de Pb (Tn/afic) 0012 0010 PMUS y Ayuntamiento de Massanassa

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
PMUS MASSANASSA
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11. JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD DE TRAMITACION

AMBIENTAL SIMPLIFICADA

La tramitacion ambiental de Planes y Programas en la Comunidad Valenciana esta regulada por el
recientemente aprobado Decreto Legislativo 1/2021, de 18 de junio, del Consell de aprobacion del

texto refundido de la Ley de ordenacioén del territorio, urbanismo y paisaje (TRLOTUP).

El articulo 46 de la TRLOTUP, en su apartado primero, establece que serdn objeto de evaluacion
ambiental y territorial estratégica ordinaria los planes, asi como sus modificaciones, que se adopten o
aprueben por una administracién publica y cuya elaboracién y aprobacion venga exigida por una
disposicion legal o reglamentaria, entre otros la Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana, los
planes de accion territorial, los planes generales estructurales, los proyectos de inversiones estratégicas
sostenibles o cualesquiera otros planes y aquellas modificaciones de los antes enunciados que

establezcan o modifiquen la ordenacion estructural, y asi lo establezca el érgano ambiental.

Asimismo, el mismo articulo 46, en su apartado tercero letra a, indica que el 6rgano ambiental y
territorial establecera si el procedimiento es simplificado u ordinario para las modificaciones menores de

los planes mencionados en el apartado primero.

Serad decision del 6rgano ambiental el procedimiento de evaluacion ambiental y territorial, si bien,
conforme al articulo 52 de la TRLOTUP se debe justificar la procedencia del procedimiento simplificado,

si asi se solicita en el documento de inicio de la evaluacion ambiental y territorial estratégica.

Por tanto, si atendemos al contenido del articulo 47 de la TRLOTUP, en este se fijan los objetivos de

cualquier evaluacion ambiental y territorial estratégica, del tal modo que esta se basara en:

a) Integrar criterios y condicionantes ambientales junto a los funcionales y territoriales a lo largo de

todo el proceso de elaboracion del plan, desde el inicio de los trabajos preparatorios hasta su

aprobacion.

En el caso que nos ocupa, no nos encontramos ante un planeamiento que transforme desde el inicio
un ambito. Es el PGOU de Massanassa instrumento que debe establecer las reservas de suelo que
permitan llevar a cabo las actuaciones definidas en el presente PMUS de Massanassa, a nivel

municipal.

Uno de los objetivos preliminares del PMUS de Massanassa, es el de "Reducir emisiones
contaminantes, ruido y garantizar un consumo energético mas eficiente en el ambito de la
movilidad", para ello es imprescindible plantear medidas encaminadas a mejorar la movilidad

sostenible entre municipios y planteando actuaciones en entornos urbanos y metropolitano

2HCPS
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(antropizados), mejorando accesos, potenciando el uso de transporte publico, asi como de vehiculos

no motorizados o movilidad a pie.

Para ello, es fundamental seleccionar actuaciones teniendo en cuenta los criterios medioambientales,
paisajisticos y culturales garantizando que todas las propuestas de actuacion de todos los escenarios
planteados sean compatibles con el entorno natural, paisajistico, patrimonial y cultural en el que se

enmarcan.

b) Asegurar la efectiva participacion del publico, y de las instituciones y érganos afectados por el plan,

en su elaboracion, asi como la transparencia de la toma de decisiones de la planificacion.

Con el objetivo de asegurar la efectiva participacién publica de las instituciones, ciudadania o
asociaciones afectadas por la elaboracion del PMUS de Massanassa, durante su desarrolld se realizd

un taller de participacién ciudadana como puede observarse en el documento Borrador del PMUS.

Este taller contribuyd a tratar la movilidad desde una vision global, en la que todos los agentes
implicados pudieron aportar sus impresiones e inquietudes, para conseguir del presente plan una

herramienta util y global para el desarrollo futuro de la movilidad.

En el taller se propusieron diferentes debates sobre la tematica en cuestion (movilidad peatonal,
ciclista, transporte publico, accesibilidad, vehiculo privado y estacionamiento) y se recopil6é para su

posterior analisis toda la informacion aportada por los participantes.

Por otro lado, es importante resaltar que durante la elaboracion del documento diagnostico del
PMUS se han realizado diferentes encuestas (escolares y online) para conocer los habitos de
desplazamiento de la poblacion y todas ellas han incluido un apartado de respuestas abiertas u

observaciones.

Toda esta informacion recopilada en los procesos de participacion publica se ha empleado para
enfocar las posibles soluciones a los problemas de movilidad de Massanassa y marcar las lineas de
actuacién de las medidas que se aplicaran para conseguir un municipio mas seguro, limpio y

sostenible y que mejore la calidad de vida de los habitantes.

¢) Consequir un elevado nivel de proteccion del medio ambiente y promover el desarrollo sostenible, en

sus dimensiones econdmica, social y ambiental.

La tendencia previsible del estado del medioambiente y dinamicas del territorio en ausencia de una
planificacién de la movilidad sostenible en el término municipal de Massanassa es a un aumento de
los efectos negativos (contaminacion acustica, atmosférica, afeccidn a espacios naturales...) agravados

por los efectos del cambio climatico.

Por tanto, es necesario adaptarse y contrarrestar dichos efectos mediante la planificacion eficiente

tanto en el territorio (Planes de Accion Territorial...) como en términos de movilidad sostenible (el



DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO

presente PMUS de Massanassa), adoptando medidas que directa y/o indirectamente incidan

positivamente sobre dichos factores, definiendo criterios basicos de actuacién en diversos ambitos

que sirvan de apoyo y guia para la ejecucion de actuaciones puntuales integradas en el entorno y

compatibles con el mismo.

El PMUS de Massanassa, pretende resolver problemas u errores especificos en términos de movilidad
en un ambito urbano concreto sin que tengan una influencia ambiental, mejorando en todo caso el
desarrollo urbanistico pre-existente, al resolver problemas de dimensién econdémica e incluso social,

ya que su no resolucién supone consecuencias a los ciudadanos y al entorno natural-cultural mas

proximo.

Bajo estas premisas y de acuerdo a lo dispuesto en Anexo VIII del Decreto Legislativo 1/2021, se
considera necesario llevar a cabo el Inicio del procedimiento de la Evaluacion Ambiental Estratégica

Simplificada en cumplimiento del articulo 61 del Decreto Legislativo, con el fin de obtener en un plazo

de 4 meses Informe Ambiental Estratégico favorable.

Valencia, a 30 de septiembre de 2022.
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